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Sudarshan, Hindupur V. Seamless Sky,
Ashgate, 2003, 387 S, £ 60.00.

Seit mehr als einem Jahrzehnt verfolge die
ICAO ‘die Entwicklung einer strategi-
schen Vision zur Bewiltigung des welt-
weit  zupehmenden, internationalen
Luftverkehrs. Unter der Bezeichnung der
communication, navigation and surveil-
lance / air traffic management
(CNS/ATM) systems® wurde dazu seit
Anfang der neunziger Jahre eine kaum
iiberschaubare Anzahl von ICAO-
Dokumenten und Fachaufsitze veréffent-
licht, die von Sudarshan erstmalig in dem
Buch ,Seamless Sky“ zu einer Gesamt-
darstellung des ,CNS/ATM-Konzeptes*
zusammengefasst werden. Erginzt durch
gut iiberschaubare Grafiken und Tabellen
zielt das Buch dabei nicht,nur auf eine
Darstellung der komplexen Vorausset-
zungen und Ziele, die sich mit dem
ICAO-Konzept zur weltweiten Koordi-
nation und Harmonisierung der Kom-
munikations-, Navigations- und Uberwa-
chungs-Systeme der zivilen Luftfahrt
einschlieflich ihres globalen Manage-
ments verbinden. Laut eigenen An-
spruchs des Autors soll das Buch zugleich
als  benutzerfreundlicher ~ Leittaden
dienen, um staatlichen Entscheidungsstel-
len und Institutionen der Luftverkehrs-
iiberwachung sowie sonstigen Regulie-
rungsstellen, aber auch Piloten, Ingenieu-
ren und sonstigen Berufstrigern in der
zivilen Luftfahrt die notwendigen Schrit-
te zur Umsetzung und Integration des
,,CNS/ATM-Konzeptes“ aufzuzeigen.
Angesichts  dieser anspruchsvollen
Zielsetzungen und der damit verbunde-
nen thematischen Spannbreite technischer
und organisatorischer aber auch &kono-
mischer und rechtlicher Aspekte ist
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iiberraschend, mit welcher Leichtigkeit
der Autor auf knapp 400 Seiten dem
Leser das ,CNS/ATM-Konzept* als
Herausforderung und Ziel der kinftigen
zivilen Luftfahrt vermittelt. Systematisch
unterteilt in acht Kapitel sowie einem
umfangreichen Anhang werden zunichst
die grundlegenden  Merkmale des
_CNS/ATM-Konzeptes®  sowie  die
unterschiedlichen Entscheidungsebenen
und -stadien seiner Entstehung aufge-
zeigt. Auf dieser Grundlage erliutert
Sudarshan dann ausfiihrlich die einzelnen
technischen und organisatorischen Bedin-
gungen im Status Quo der zivilen Luft-
fahrt, um diesen dann prizise und nach-
vollziehbar die erforderlichen Mafinah-
men und Strategien zur Umsetzung des
,CNS/ATM-Konzeptes“ gegeniiber zu
stellen. Streng orientiert an den Vorgaben
der einschligigen ICAO-Dokumente
zeigt das Buch dabei zum Teil detailliert
Prozeduren und Szenarien auf, die unter
Einbeziehung institutioneller Aspekte zu
einer Verwirklichung der globalen
CNS/ATM-Infrakstrukeur fithren sollen.
Diese reichen von Koordinationsvorga-
ben fiir die verschiedenen Satellitensys-
teme iber die Harmonisierung von
Funkfrequenzen bis zu Hinweisen auf
notwendige  Schulungsverfahren fir
Piloten. Ein besonderer Aspekt der
Darstellung liegt dabei auch auf dem
Nachweis der Wirtschaftlichkeit  des
_CNS/ATM-Konzeptes“ unter Angabe
konkreter Vorteile fiir die Beteiligten
Staaten und Fluggesellschaften. Um den
Leser von der erwarteten Wirtschaftlich-
keit des Konzepts zu iiberzeugen, vertieft
Sudarshan dieses Thema auch in einem
eigenen Kapitel, in dem dann ferner
organisatorische und — jedoch reichlich
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verkiirzt und oberflichlich ~ rechtliche
Aspekte des CNS/ATM-Konzeptes
zusammengefasst werden. Im Anhang des
Buches finden sich auf fast 150 Seiten
erginzende Darstellungen zum
»CNS/ATM-Konzept®, die sich wie ein
umfangreiches ,post skriptum* zum
Hauptteil lesen, die jedoch ohne erkenn-
baren Grund nicht in den Hauptteil des
Buches integriert wurden und somit
zwangsliufig leider zu unnétigen Wie-
derholungen fiihren.

Insgesamt erfillt ,Seamless Sky“ die
Anspriiche eines in sehr verstindlicher
Sprache verfassten Leitfadens fiir Theorie
und Praxis, in dem die Bedingungen eines
global integrierten, Luftverkehrs der
Zukunft aus?ﬁhrlich dargestellt sowie die
weiteren Schritte fiir ihre Umsetzung
praxisnah instruiert werden. Damit leistet
Sudarshan, der an zahlreichen ICAO-
Dokumenten und -Veranstaltungen zu
dieser Thematik federfiihrend beteiligt
war, selbst schon einen wertvollen
Beitrag zur Umsetzbarkeit dieses zu-
kunftsweisenden ICAO-Konzeptes. Eine
nihere Betrachtung rechtlicher Problem-
stellung zu dieser Thematik leister der
Autor hingegen nicht. Gleichwohl ist das
Buch gerade auch fiir die Behandlung
rechtlicher ~Aspekte eine wertvolle
Informationsgrundlage iiber das ,CNS/
ATM-Konzept“ zur Erzielung eines
»Seamless Sky“.

Michael K. Littger, LL.M.

Abeyratne, Ruwantissa IR., Aviation in
Crisis, Ashgate, 2004, ISBN 0-7546-3186-
9,3528S., £ 69.95.

Mit der Feststellung, die Krise sei ein
charakteristisches Merkmal in der Ge-
schichte der kommerziellen Luftfahrt,
kiindigt Abeyratne im Vorwort seines
neuen Buches ,Aviation in Crisis* die
Darstellung vier solcher Krisenerschei-
nungen der Gegenwart an: 1) die Wirt-
schaftskrise, 2) die Sicherheitskrise, 3) die
Versicherungskrise und 4) die Umwelt-
krise der Luftfahrtindustrie. Vorweg
werden diese Krisen unter einem Hinweis

auf die Ercignisse vom 11. September
2001 in den Kontext einer globalen
Herausforderung gestellt, deren Bewilti-
gung insbesondere geeignete regulatori-
sche Mafinahmen notwendig machten.
Damit verbindet Abeyratne, der nach
langjihriger Erfahrung als Air Transport
Officer der ICAO auf diesem Gebiet
besonders qualifiziert ist, den doppelten
Anspruch seines Buches, einerseits iiber
die wesentlichen Merkmale und Ursachen
unterschiedlicher Krisenerscheinungen zu
informieren sowie andererseits Losungs-
perspektive fiir ihre kiinftige Bewiltigung
aufzuzeigen und zu diskutieren.

Das Buch unterteilt sich in vier Kapitel,
die jeweils einer der.vier vorgenannten
Krisenerscheinung in der Luftfahrt
gewidmet sind. Thnen ist eine umfangrei-
che Einleitung Vorangestellt sowie ein
kurzes Kapitel von Schlussfolgerungen
angehingt. Schon vorweg kann darauf
hingewiesen werden, dass der Titel des
Buches die ,Krise der Luftfahrt® den
tatsichlichen Ausfilhrungen in weiten
Teilen nicht gerecht wird.

Schon in der umfangreichen Einleitung
mit einer bunten Auswahl von Abhand-
lungen zur Luftfahrtindustrie stellt sich
zum Teil die Frage nach ihrer Beziehung
zu einer ,Luftfahriskrise. Der allgemei-
nen Ausfihrung zur Anwendbarkeit der
Chicago Convention 1944 auf innerstaat-
liche Fliige folgen hier eine iiberblicksar-
tige Darstellung zur Kiindigungswelle
von Versicherungspolicen der Fluggesell-
schaften nach den Ereignisse vom 11.
September 2001 sowie eine allgemeine
Konfliktbeschreibung von Sicherheitsbe-
diirfnissen in Flugzeugen gegeniiber der
Achtung der Privatsphire von Passagie-
ren. Unter dem Stichwort der ,wirt-
schaftlichen Implikationen werden dann
sicherheitsrelevante Probleme des Code
Sharing, Outsourcing und  anderer
Handlungsweisen der Praxis angerissen
sowie unter Hinweis auf eine Vielzahl
internationaler Erklirungen und Verein-
barungen die These von der “friedenser-
haltende Bedeutung der zivilen Luftfahrt
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